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PALAUTE- JA VASTINERAPORTTI

Ehdotusvaiheesta nahtavillaoloaikana
2.6.-4.7.2022 saadut muistutukset 7kpl /
lausunnot 3 kpl / myohastynyt palaute 2
kpl (yhteensa 12 kpl)

kuva kohteesta
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Lausunnot:

Pirkanmaan ELY-keskus:
KULTTUURIYMPARISTO

Aluetta kaavoitettaessa on keskeista huomioida
maisemaan kohdistuvien muutosten vaikutukset.
Erityisesti suunnittelussa on tarpeen kiinnittaa
huomiota ndkymaan Pispalanrinteen
valtakunnallisesti merkittavan rakennetun
kulttuuriympaériston seka Pyynikin-Pispalanharjun
maisema-alueen suuntaan. Edelleen suunnittelussa
tulee huomioida maakuntakaavan mukaisesta
Pyhajarven ympariston kehittdmisvyohykkeesta
johtuvat vaatimukset, jotka osaltaan asettavat
vhdeksi suunnittelun |ahtokohdaksi
kulttuuriympariston arvojen huomioon ottamisen ja
sailymisen seka edellyttavat jarviymparistoon
liittyvien laatutekijéiden huomioimista alueen
suunnittelussa.

Kaavan toteuttamisen myota maisema tulee
muuttumaan merkittavasti ja vain pieni osa avointa
maisemaa tulee sdilymaan agraariyhteiskunnasta
kertovana viitteena. Kaavaratkaisua voidaan pitaa
kulttuuriymparistoon kohdistuvien vaikutuksiltaan
tyydyttavana, kun otetaan huomioon kaavaan
sisallytetyt maaraykset, joilla varmistetaan

Merkittavin ndkyma lounaan suunnalta kohti Pispalaa

on huomioitu merkitsemalla nakymalinja niityksi ja
rajoittamalla niitylle mahdollisesti istutettavien
kasvien korkeutta. Ndkyma Pispalan suuntaan
moottoritieltd kapenee hieman, kun moottoritien
meluvallia pidennetaan.

Suunnittelualueen rakennukset sijaitsevat paaosin
alavalla alueella, joka on ilmeisestikin ollut entinen
jarvenlahti. Alueen ja Pyhdjarven valissa on harjanne,
jolla sijaitsee pientaloja. Alueelta ei ole ndakymia

Pyhajarvelle kuin osasta joidenkin kerrostalojen

ylimmista ikkunoista. Jarvi ei kaytanndssa voi

merkittavasti vaikuttaa alueen luonteeseen.
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rakentamattomaksi jaavalla osalla merkittavien
nakymien sdilyminen.

ILMASTO

Kaavan yhteydessa laadituissa selvityksissa eika
my0Oskdan kaavaselostuksen vaikutusten arvioinnissa
ole kasitelty ilmastovaikutuksia lainkaan.
Kaavoitettaessa uusia asuinalueita tulisi selvittaa
kaavan toteuttamisen ilmastovaikutukset ja pyrkia
kaavaratkaisulla ja kaavaan liitettavin maarayksin
edistdamaan ilmastomyonteistd toteutusta. Jatkossa
osana ilmastovaikutuksia on tarpeen huomioida
myos ilmastomuutokseen sopeutumisen nakokulma.

MELU

Suunnittelualue rajoittuu Nokian moottoritiehen,
jonka melu leviaa suunnittelualueelle. Liikenteesta
aiheutuvan melun hallinta asettaa
kaavasuunnitteluun erityisia haasteita mm.

Asemakaavahanke on kaynnistynyt ja edennyt
pitkalle ennen kuin ilmastovaikutusten arvioinnin
tarpeesta kaavoitustoiden yhteydessa on ollut
nykyiseen tapaan mukana. llmastovaikutusten
arviointiin kaytettavat tyokalut kuten
Ymparistohallinnon KILVA-tydkalu soveltuvat
parhaiten kaavatyon alussa tehtdvaan arviointiin ja
ndin kaavatyon lahtdarvojen asettamiseen jne.
Kaavassa on usealla tapaa pyritty huomioimaan
alueen ymparistovaikutukset ja myos
ilmastovaikutukset. Kaavahanke on ollut Tampereen
kaupungin viherkerrointyokalun pilottikohde;
kaavassa on mahdollistettu puurakentaminen;
rakentamista on keskitetty, jotta kaava-alueelle jaisi
niittya ja metsikk6a; puustoisimpia alueita on
sdilytetty; puistoon on suunniteltu hulevesipainanne,
joka pystyy tasoittamaan rankkasateiden
hulevesihuippuja ja lisda alueen ekologista
monimuotoisuutta; kaupunkipientalojen
kattolappeille suositellaan sijoitettavan
aurinkopaneeleita; alueelle tulee kaukolampo.

Tehtyjen meluselvitysten perusteella moottoritien
aiheuttama A-painotettu keskidanitaso paivaaikaan
LA,eq,7-22 (melu) nykytilanteessa ylittaa lahes koko

Selostukseen lisataan kohta
ilmastovaikutuksista
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rakennusten sijoittelun, rakenteiden
melunpitdvyyden ja asuntojen parvekkeiden
suuntautumisen osalta.

Kaavaehdotuksen annetut melua koskevat
maaraykset perustuvat Tampereen kaupungin omiin
melulinjauksiin. ELY-keskus toistaa luonnosvaiheessa
esittdmansa kannanoton ja korostaa, etta
meluvaikutusten arvioinnissa ja maarayksia
annettaessa tulee noudattaa valtioneuvoston
paatoksen (VNP 993/1992) mukaisia ohjearvoja, jotta
taataan viihtyisan ja terveellisen asuinympariston
toteutuminen.

Valtioneuvoston ohjearvoista poikkeavia
melumaarayksia sovellettaessa tulee ottaa
huomioon, etta asuinympariston laatuvaatimuksien
heikentamisella saavutettavat hyodyt useimmiten
kohdistuvat rakennuttajien tai maanomistajan
hyodyksi, joka muodostuu tietoisena riskin
ottamisena ihmisten terveydelle ja viihtyisyydelle.
Melulinjauksia sovellettaessa ja uusia merkittavia
asuinalueita melualueelle kaavoitettaessa tulisi
aiheutuvia hyotyja ja haittoja arvioida myds riittavan
laajasti kaupungin mittakaavassa. Esimerkiksi
Kuopiossa ja Jyvaskyldssa (THL 2017) tehtyjen

moottoritien ja Simolankadun vélisellad asuinalueella
55 dB ja monin paikoin 60 dB. Yoaikaan melu ylittaa
suurella osaa samaista aluetta 50 dB ja pienella osalla
55 dB.

Tehtyjen meluselvitysten perusteella kaavahankkeen
mukainen rakentaminen ja siihen liittyva
meluvallin/meluesteen korotus helpottaa olemassa
olevien pientalojen meluhaittoja merkittavasti ja
myo6s uudisrakennusten meluhaasteet ovat
ratkaistavissa asuntopohyjilla ja parvekkeiden
sijoittelulla.

Kaavaehdotuksessa noudatetaan edelleen
Tampereen kaupungin melulinjauksia.

Kaavassa on otettu meluselvitysten tulokset
huomioon ja ohjattu rakennusmassojen kokoa ja
sijoittelua tonteille siten, ettd asuinrakennusten
korttelialueille syntyy melulta suojaisat leikki- ja
oleskelupihat, joilla ohjearvot eivat ylity. Pihoille ei
saa sijoittaa autopaikoitusta. Melumaarayksilla on
ohjattu rakenteiden daanenpitavyytta ja asuntojen
sijoittelua niin, ettd Tampereen kaupungin
melulinjauksen mukaiset arvot tayttyvat:
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selvitysten mukaan melulle altistuminen voi
aiheuttaa merkittdvia kustannuksia. THL:n selvityksen
mukaan kustannukset vuositasolla olivat
kummassakin kaupungissa laskennallisesti yli 20
miljoonaa euroa.

Kaavan ehdotusvaiheessa on laadittu uusi
melumallinnus (A-insindorit 4.3.2022). Mallinnuksen
perusteella arvioituna kaava-alueen lounaisosan
puistoalueella (VP) korotetulla ja pidennetysta
meluvallista huolimatta ylittyy ulko-oleskelualueiden
paivdajan ohjearvo (LA,eq 55 dB) ja my0s ydajan
ohjearvo (LA,eq 45 dB). Ohjearvoon paaseminen
edellyttéisi selvityksen mukaan meluvallin
korottamista noin +12 m tien pinnasta, mika ei ole
kaytannollista vallin tilantarpeen vuoksi. Meluhairion
vuoksi puistoalueen lounaisosaan merkinnan (VP)
sijaan soveltuvampi olisi EVS- kaavamerkinta ja
maarays.

Melun hallinta on pyritty kaavaehdotuksen
mukaisessa ratkaisussa huomiomaan
rakennusmassojen sijoittelun keinoin seka tahan
liittyvin kaavamaarayksin. Melumallinnuksen
perusteella rakentamiseen osoitettujen kortteleiden
ulko-oleskelualueet voidaan sijoittaa padosin siten,
ettd VNP 1993/992 mukaiset suunnittelun ohjearvot
alittuvat. Ns. townhouse-korttelin (kortteli 1182, AP-
38) kollisnurkan piha-alueilla ylittyy kuitenkin ydajan
ohjearvo (LA,eq,45dB). Ratkaisuksi esitetddan 2,8 m

Puistoalue jatkuu mainitun kohdan ita- ja
lansipuolella ja mainitulla kohdalla paivdaajan melu
ylittaa ohjearvot ainoastaan suhteellisen kapealla
kaistaleella. Mainittu alueenosan merkinta
muutetaan ja liitetaan Mikel Mattsonin piennar
nimiseen suojaviheralueeseen.

YOajan melusta meluseinan kanssa laaditaan
tilannekuva, joka liitetdan kaavamateriaaleihin.
Meluselvityksen mukaan kyseisen pihan
meluohjearvot ylittdva melu ei ole ratkaistavissa

Mainittu alueenosan
merkinta muutetaan ja
liitetadan Mikel Mattsonin
piennar nimiseen
suojaviheralueeseen.

Yoajan melusta kyseisessa
kohteessa on laadittu uusia
mallinnuksia. Tonttia on
levennetty ja rakennusalan
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korkean meluseinan toteuttamista. Meluseindn
vaikutusta oleskelualueeseen on tarkasteltu
meluselvityksessa vain pdivamelun osalta. N&iltad osin
vaikutusten arviointia tulisi tdydentaa siten, etta
arvioidaan tilanne y6ajan kannalta ja varmistetaan
my0Os mahdollisuus ko. korttelin osalla tuulettaa
asuntoja sellaiselta julkisivulta, jossa my6s yOajan
suunnittelu ohjearvo (LA,eq,45dB) tayttyy.

Suunnittelualueella asuntojen avautumista on
meluselvityksessa tarkasteltu kaupungin omien
melulinjausten lahtokohdista ja kaavaan on
sisallytetty maardys ” Jos asunnon ulkoseinaan
kohdistuvan melun pédivaajan keskidanitaso on 65 dB
- 70 dB, tulee asuntojen avautua myos hiljaiselle
puolelle (paivaaikaan alle 55 dB)”. ELY-keskuksen
nakemyksen mukaan kaavamaaraysta on tarpeen
tarkistaa siten, etta edellytetaan julkisivuun
kohdistuvan paivamelutason ollessa 55—-60 dB(A)
huoneiston avautuminen talon sellaiselle julkisivulle,
jossa piha-alueen (VNp:n 993/1992) mukaiset melun
ohjearvot tayttyvat seka paivalla, etta yoaikaan.

Terveellisen asuinympariston kannalta ongelmallista
kaavaratkaisussa kuitenkin edelleen on, etta osalla
korttelialueita ei saavuteta ylempien kerrosten
kohdalla paiva eika ybaikaan hiljaisen julkisivun
vaatimusta. Hiljaisella julkisuvulla tarkoitetaan
rakennuksen sivuja, jolla melutaso alittaa paivalla 55
dB(A) ja yolla alle 45 dB(A). Meluselvityksen

pelkdlla meluseinalld, johtuen viereisen
pysakointirakennuksen yli tulevasta melusta.
Paivitetyn meluselvityksen mukaan koillisimman
kaupunkipientalon oleskelualueen y6ajan
melutilanne on ratkaistavissa muuttamalla
kaupunkipientalon rakennusala L-kirjaimen
muotoiseksi, jolloin rakennuksen lounaispuolelle
muodostuu melulta suojattu alue.

Kaupungin kasityksen mukaan ohjearvoilla
tavoitellaan melulta riittavasti suojattuja ulko-
oleskelualueita, ei ulkoseinia tai julkisivuja.

Melumallinnuksesta on korttelin 1179 tonteilla 5-7
jaanyt pois korttelien luoteiskulman ylimman
kerroksen parvekkeet, jotka suojaavat ylimpien
kerrosten pihanpuolta melulta. Muut meluhaasteet
ovat ratkaistavissa asuntopohjilla ja parvekkeiden
sijoittelulla.

muoto on muutettu L-
kirjaimen muotoiseksi.
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perusteella korttelissa 1179 tontin 5 pohjoisimman
rakennusmassan kohdalla ei ylimmassa kerroksessa
ole mahdollista sijoittaa asuntoja siten, etta ne
avautuisivat hiljaisen julkisivun puolelle. Myds ns.
Town house (AP-38) korttelissa ylimman kerroksen
julkisivuilla yoajan ohjearvo ylittyy.

Parvekkeiden sijoittamisen osalta terveellinen ja
viihtyisd asuinymparisto edellyttds, ettd melun
ylittdessa julkisuvulla 60 dB parvekkeita ei sallittaisi
sijoitettavaksi julkisivulle lainkaan.
Kaavamaarayksissa tulisi selkedsti edellyttas, ettei

suunnittelualueen parvekkeilla tai kortteleiden
oleskelualueilla liikenteesta aiheutuva A-painotettu
keskidanitaso saa ylittaa suunnittelun ohjearvoa (VNP
993/1992) paivaaikana 55 dB (LA,eq,7-22) tai 45 dB
yoaikana (LA,eq,22-7).

Huoneistojen avautumista/tuuletettavuutta hiljaisen
julkisivun puolelle ei voi korvata jarjestamalla
tuuletusta suljetun lasitetun parvekkeen kautta tai
koneellisella ilmanvaihdolla. Meluvaikutuksia
arvioitaessa tulee ottaa huomioon, etta
parvekelasituksella tarkoitetaan rakennetta, jossa
lasit aukeavat ja niiden valiin jadrako
(tuulettuminen). Téll6in ulko-oleskelualueen
suunnitteluohjearvon tulee edelleen tayttya

Townhouse- eli kaupunkipientalokorttelissa kullekin
tontille tai rakennusalalle saa sijoittaa ainoastaan
yhden asunnon. Jokaisella asunnolla on myds ns.
hiljainen puoli ja ulko-oleskelualue. Se, etta osassa
asuntoa eli ylimmassa kerroksessa ei ole ns. hiljaista
puolta ei kaupungin ndkemyksen mukaan ole este
kaavan toteuttamiselle.

Parvekkeiden melua pystytadan vahentamaan
rakenteellisilla ratkaisuilla kuten melunlahteen
puoleisella umpinaisella meluta suojaavalla
parvekeseinallg, rakentamalla parvekkeet kokonaan
tai osin sisddnvedettyina jne.
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parvekkeella. Mikali lasitus on ulkoseinan kaltainen,
joko kiintea tai avattava, kyseessa on viherhuone,
jolloin tila on katsottava puolildmpimaksi tai
[ampimaksi huoneiston osaksi mutta ei kuitenkaan
asuinhuoneeksi. My06s viherhuoneen osalta
suunnittelussa tulee soveltaa ulko-oleskelualueen
meluohjearvoja. Lisdksi tulee ottaa huomioon, ettei
viherhuoneen taakse tule sijoittaa huonetiloja, joihin
raitis ilma otettaisiin vain viherhuoneen kautta.

LUONTO

Kaava-alueelta on tehty luontoselvitys 2019
(kasvillisuus, lepakko ja liito-orava) ja tdydentava
liito-oravaselvitys 2021. Selvityksissa ei ole todettu
lisaantymis- ja levdahdyspaikkoja. Alueelta on
kuitenkin kaupungin ymparistonsuojeluun ilmoitettu
2018-2020 havaintoja liito-oravasta. Havaintoalue on
osin sisallytetty kaavan VP-6 alueeseen. Ko. alueen
toteutuksessa tulisi kiinnittdaa VP-6-alueella olevan
liitto-oravan mahdollisen kulkureitin/ ruokailualueeksi
soveltuvan alueen yhteyksien jatkuvuuteen kaava-
alueen ulkopuolisiin osiin, esim. istutusten avulla.

LIIKENNE

Valtatien 12 alueelle ja sen ldhialueella tapahtuvan
rakentamisen ja maisemanhoidon seka

Mahdollinen liito-oravien kulkureitti on huomioitu
mainitulla VP-6 alueella ja sen luoteispuolella olevan
Kerttupiiankujan varteen istutettavaksi maaratylla
puurivilla. Puurivia kdyttden alueella mahdollisesti
liilkkuvat liito-oravat pystyvat tulevaisuudessa
kulkemaan moottoritien varren meluvallille, jolle on
maaratty istutettavaksi havu- ja lehtipuita seka
pensaita luonnonmetsikk®a vastaavalla tavalla.

Tampereen kaupunki viittaa 23.5.2021 paivatyn
asemakaavan valmisteluvaiheen palaute- ja
vastineraporin sisaltoon.
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meluntorjunnan toteuttamisen osalta ELY-keskus
viittaa 5.1.2021 lausunnossa esiin nostamiinsa
seikkoihin.

Pirkanmaan maakuntamuseo:

Edellisten kaavavaiheiden lausunnoissa
maakuntamuseo on suhtautunut kriittisesti
uudisrakentamisen aiheuttamiin muutoksiin
avoimessa maisematilassa ja historiallisten
maisemaelementtien, kuten 1700-luvun tilustien
katoamiseen.

Luonnosvaiheeseen verrattuna kaava-aluetta on
laajennettu koilliseen, Mattilankadulle ja sen
koillispuoleiselle viheralueelle. Alue ei ole sisdltynyt
arkeologisen inventoinnin (2019) alueeseen. Alueen
arkeologista potentiaalia voidaan kuitenkin pitaa
vahaisend, eika maakuntamuseo edellyta
inventoinnin taydentamista. Muita selkeita
muutoksia luonnosvaiheeseen verraten ovat
eteldosan korttelien kerrosluvun lasku,
istutusmaaraysten tarkentaminen Simolan talon
nakymalinjalla seka lansiosan kerrostalojen
korvaaminen townhouse -tyyppisilla pientaloilla.
Muutokset ovat kulttuuriymparistén kannalta
myonteisia, silla ne edesauttavat Simolan talon
maisemallisen aseman ja valtakunnallisesti arvokkaan
Pispalanharjun nakymien sdilymista.

Merkitdan asia tiedoksi.

Merkitaan asia tiedoksi.




TIVISTELMA PALAUTTEESTA

VASTINE

TOIMENPITEET

Maakuntamuseo toistaa aiemman huomionsa, etta
kaavan mukaisen rakentamisen my6ta menetetaan
suurelta osin satoja vuosia avoimina sailyneet Hyhkyn
kylan vanhat peltoalueet, jotka ovat yksi viimeisista
agraariyhteiskunnasta kertovista jaanteista
Tampereen keskustan tuntumasta. Maisemallisia
muutoksia on tuotu esiin vaikutustenarvioinnissa,
mutta historiallisen peltomaiseman menetysta on
syyta tuoda esiin vield painokkaammin. Valitettavaa
on myos, ettei 1700-luvun tilustien sailyttamista ole
nahty mahdollisena.

Pirkanmaan maakuntamuseo kuitenkin katsoo, etta
kokonaisuutena esitetty kaavaratkaisu on
kulttuuriympariston vaalimisen nakokulmasta
hyvaksyttavissa.

Kaavaselostusta taydennetdan vaikutusten arvioinnin
osalta.

Merkitaan asia tiedoksi.

Kaavaselostusta on
tdydennetty.

Pirkanmaan pelastuslaitos:

Tampereen aluepelastuslaitoksen yksikot eivat
tamanhetkisella paloasemasijoituksella tule
tavoittamaan suunniteltua asuinaluetta
toimintavalmiudesta annetun ohjeen mukaisessa
ajassa. Riittava toimintavalmius saavutetaan siina
vaiheessa, kun Tampereen lantiselle alueelle saadaan
uusi paloasema.

Kaavoitettavan alueen |ahistolla ei ole sellaisia
toimintoja, jotka aiheuttaisivat vaaraa alueella.

Merkitaan asia tiedoksi.

Merkitaan asia tiedoksi.
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Asuinkerrostaloasuntojen varatie tulee jarjestaa joko
pelastustiejarjestelylld tai omatoimisen poistumisen
mahdollistavalla jarjestelylla. Jos varatie tukeutuu
pelastustiejarjestelyyn, niin jatkosuunnittelussa tulee
esittad ajoyhteydet pihoihin ja myds huomioida, ettei
esimerkiksi istutettavaksi suunnitellut puut esta
nostotoimintaa. Jos pelastustiet sijaitsevat kaupungin
hallinnoimilla kevyenliikenteen vaylilla tai vastaavilla,
tulee vaylien kunnossapito etenkin talvikunnossapito
varmistaa kaupungin kanssa.

Pelastusteiden tarve on huomioitu asemakaavan
suunnittelussa ja kaavan yhteydessa laadituissa katu-
ja viheralueiden yleissuunnitelmissa. Yksittdisten
rakennusten ja asuntojen poistumisreitit ratkaistaan
rakennuslupavaiheessa.

Muistutukset:

1. Hyhkyn kyldyhdistys:

Asemakaavaehdotuksessa ilmoitatte, etta ”Siita
huolimaat, etta kaupunki ei moottoritien melun takia
voi osoittaa niittya virkistysalueeksi eika rakentaa
esim. pelikenttia, latuja tai virkistysreitteja alueelle,
kaupunkilaiset voivat niin halutessaan kulkea tai
oleskella niitylla.” Hyhkyn kylayhdistys huomauttaa,
ettd asemakaava tehdaan tulevaisuuteen, joten on
otettava tarkasti huomioon sen tuomat muutokset.
Sahkbdautojen huomattava lisdantyminen tulee
hiljentamaan liikenteen melua. Lisdaksi moottoritie
tulee muuttumaan bulevardiksi kaupungin
voimakkaasti rakentuessa ja laajetessa sen varrelle
kohti Nokiaa, mika tulee viimeistaan toteuttamaan
liikenteen rajoittaminen vahintdaan 80 km/h. Lisaksi

Muistutuksessa ollaan oikeassa siind, etta
asemakaava tehdaan palvelemaan tulevaisuutta ja
kaava voi olla voimassa useita vuosikymmenia.
Asemakaavan on oltava kuitenkin toteutettavissa,
kun se on saanut lainvoiman. Mikali, jokin alue
osoitetaan kaavassa puistoksi, sen on oltava
olosuhteiltaan sopiva puiston rakentamista varten
heti kun kaava astuu voimaan. Asemakaavassa ei voi
olla maarayksia tai aluevarauksia, joissa sanotaan
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tulevat uusien saarien ja Santalahden ja Niemen
rannan jne. kaupungin lannen kasvu vaatimaan isoja
muutoksia moottoritien nopeusrajoituksiin ja
risteyksien rakentamiseen. Taman kaiken muutoksen
naemme tulevaisuudessa tuovan meille
maisemaniitysta tarkean virkistysalueen
perhepuistona. Sen takia asemakaavamuutoksen
tulee palvella my0ds tata tulevaisuutta ja miettia
kulkuyhteydet sitakin palveleviksi.

Alueen asukkaat tarvitsevat avoimelle niittyalueelle
valmiiksi rakennettuja virkistysreitteja,
paivakotilaiset ja koululaiset kaupungin rakentamia
latuja ja kaikki pelikenttid. Téhan pitaa loytya
tahtotilaa ja tulevaisuuden tarpeiden ymmartamista
jo uusien asukkaidenkin osalta. Punkkiniitylle
harvempi haluaa samoamaan, joten vaadimme
edelleen maisemaniityn suunnittelua
virkistyskayttdon, jossa se jo nyt on.

Rakennusyhti6 Pohjola on kertonut asukkaille, etta
alueen rakentaminen mahdollistaa kaupungin
virkistysalueen rakentamisen maisemaniitylle.

Kiitamme ettad olette jattaneet asemakaavaan tilaa
liittymalle moottoritiehen: Autoliikenteen verkko
(tuleva) (Oheismateriaali sivu 10) "Uutta
maankayttoa palvelevat tonttikadut + mahdollinen
yhteys Nokian Moottoritielle, jos se muutetaan
kaduksi.” Se on tulevaisuutta.

esimerkiksi, etta aluetta voidaan kehittda puistona,
kun liikennemelu vahenee.

Lahellad suunnittelualuetta lansipuolella on
Hutikonpuiston leikkipaikka, joka on kadytettavissa ja
joka on kaupungin kunnostussuunnitelmassa.

Valitettavasti tama ei ole melun takia mahdollista.
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Tassa suunnitelmassa 1100 asukkaan ainoa autolla
ajoreitti on yhteys Mattilankatuun ja liikenteen
arvioidaan lisdantyvan yksityisautoilussa 89 %, mika
huolestuttaa alueen asukkaita.

Kiitamme siita, ettd olette ottaneet vaatimuksemme
vhtendisesta viher- ja virkistysalueesta ympari
Hyhkynlaakson jo osin huomioon. Uusi suunnitelma
ei kuitenkaan riitd, jos arvioidaan kayttajien maaraa
tulevaisuudessa, mita vanhat ja uudet 1100 asukasta
sekd moottoritien toiselle molemmin puolin
kaavailtujen valtavien asuinalueiden vaesto
alikulunkin kautta tarvitsee. Vaadimme etta
ekologinen virkistysyhteys toteutuu ympari
Hyhkynlaakson asuinalueen kaikkien kuntalaisten
hyvéksi. Sille pitad |0ytaa vield lisaa tilaa nyt varsinkin
eteldosasta Lucian puistosta lanteen Mattilankadulle
asti. Moottoritien ja itdisen osan rakennusten valiin
tulee jaada enemman avointa luonnontilaa jo
tulevaisuuden virkistysalueenkin tarpeisiin.
Toivomme etta viherrakentamisessa suositte niityn
rakentamista tallekin alueelle kuten koko
maisemapuistoon. Vastustamme alueen nyt tehtya
laajentamista nykyiseen esitykseen.

Kasittamatonta on, etta vielakian ei ole saatu
matalaa rengasmeluvallia moottoritien ja
maisemapellon valiin, vaikka Hyhkyn kylayhdistys on
sitd useasti vaatinut. Se on nyt ensimmaiseksi
hoidettava ennen rakentamista, jotta alueen

Tehdyn liikenteen sujuvuusmallinnuksen mukaan
alueen katuverkko kestda uuden asuinalueen
liikenteen ilman kohtuutonta ruuhkautumista.

Alueen laidoille toteutuu ekologinen yhteys ja
viheryhteys sailytettavien ja istutettavien puurivien
seka luonnonmukaisesti hoidettavien alueenosien
kautta. Virkistysyhteys toteutuu alueella Lucia
Juhantyttaren puiston, Sunniva Karvolan polun ja Sipi
Simolan rinteen, Sunnivankujan ja
Hyhkynlaaksonkadun kautta.

Kuten muistutuksessa todetaan, alueelle on tehty
meluselvitys, jonka mallinnusten perusteella
melukaiteesta ei olisi merkittavaa hyotya. llman
melukaidetta melu ylittaa padivaaikaan koko
kerrostalojen ja moottoritien valilla 60 dB ja samoin
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melutasoa voidaan silldkin jo hieman alentaa.
IImoitatte, ettad "tehdyn meluselvityksen mukaan
melukaiteesta rengasmelua vastaan ei olisi riittavasti
hyotya niin, etta silla olisi vaikutusta kaavan
kayttotarkoitusalueiden rajoihin.” Kylla matalakin
rengasmeluvalli vahentda melua alueella, vaikkei se
"riittavaa” olisikaan. Varsinkin kun sita peilaa takaisin
tien toiselta puolelta vield Haapalinnan kerrostalot.
Maisemaniityn nakoyhteytta ne eivat hairitsisi eika
kustannus ole iso.

Huomautamme, ettd olemme ottaneet osaa
Tampereen kaupungin avoimet maisemat
suunnitteluun ja ottaneet vahvasti kantaa myos
taman kansallismaiseman, maisemaniityn suojeluun.
Ohjeistatte ettd “niitylle ei saa istuttaa
maisemanakymia haittaavia yli 5 m korkeita
kasveja.” Niitylla ei voi kasvaa alle 5 metrisia puita
vaan kohta on korjattava niin, etta niitylla voi kasvaa
vain niittykasveja. Ymmarramme etta talojen valissa
voi kasvaa puita, mutta nekin mieluummin matalia
pensaita, jotta avoimet maisemat toteutuvat.
Agraariyhteiskunnasta kertovat ja nykyisakin
kaupunkilaisia sykahdyttavat avoimet niittymaisemat
tulee sailyttaa ilman puita ja siita teilla on ihan oma
suunnitelmakin. Pois puut koirapuiston ymparilta ja
Mikael Matssonin pientareen niitylta seka
Mattilankadun varrelta Sunnivan kureniityn laidalta.
Ne haittaavat avointa nakymaa.

melukaiteen kanssa. Eroa on moottoritien
laheisyydessa, jossa ilman melukaidetta melu ylittaa
65 dB n. 60 metria levealla vyohykkeelld ja kaiteen
kanssa n. 50 m leveidlla vyohykkeella.
Uudisrakennusten alimpien kerrosten julkisivuihin
kohdistuva melu vahenee melukaiteen avulla 3—4 dB.
Ylempiin kerroksiin kohdistuvaan meluun kaiteella ei
olisi vaikutusta. Kaiteella toisin sanoen olisi korvin
kuuluva vaikutus maantasossa, mutta ei niin
merkittava, ettd suojaviheraluetta voitaisiin osoittaa
muuhun kadyttoon.

Hyhkynpoukamantormaa tulee kaavamaaraysten
mukaisesti hoitaa avoimena maisema- tai
kayttoniittyna eli mitadn suuria puuryhmia ei niitylle
sallita. Kaavassa ei kuitenkaan haluta estda yksittaisia
puita tai pienia parin-kolmen puun puuryhmia.

Koirapuiston ymparille tarvitaan puita paikoittaiseen
varjostukseen, jotta puiston kayttajat eivat

ylikuumene auringon porottaessa kirkkaalta taivaalta.

Mikael Mattssonin piennar on kuusimetria korkean
meluvallin/meluesteen takana moottoritieltd
katsottaessa. Meluvalli on tarkoitus istuttaa
luonnonmetsikkda vastaavalla tavalle, joten
pientareelle istutettavilla puilla ei ole merkittavaa
maisemallista vaikutusta.

Koirapuiston ja sita
ymparoivan istutettavan
alueen rajaus on muutettu
ohjeelliseksi. Istutettavien
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Arvostamme luonnon monimuotoisuuden ja
ekologisen kaytavan sailyttamista koirapuiston sijaan
Vaakko-ojan ja moottoritien valiin. Koirapuiston
rakentamisessa tulee kuitenkin ymmartaa
Haapalinnan kylan asukkaiden tarve kulkea
maisemaniitylld ja asettaa se niin ettd luonnollinen
kulku ei hairiinnyt tulevaisuudessakaan, kun
perhepuisto saadaan alueelle. Nykyisinhan niitylla on
jo vuosikymmenia kulkenut polku, joka lahtee
Mattilankadulta heti Vaakko-ojan sillan vieresta.
Tama mahdollisuus kulkea pitda sailyttaa
koirapuiston lisaksi. Nyt koirapuisto estda taman
lapikulun yli niityn. Koirapuisto tulisi siirtaa
enemman ylos moottoritien [dheisyyteen tulevan
virkistysalueen tieltd. Toivomme etta koirapuisto
rakennetaan mahdollisimman pian alueen koira-
asukkaiden iloksi.

Pyoraliikenteesta otettava huomioon Hyhkyn koulun
koululaisten ja kentan kayttdjien tarpeet eli
koululaiset tarvitsevat yksin pyoralla kulkiessaan
vhdistetyt pyora- ja jalkakaytavat edelleen
turvallisuuden nimissa eika sen takia voi siirtaa
pyoraliikennettd ajoradalla (Oheismateriaali
Pyoraliikenteen selvitys).

Koirapuiston sijoittelussa on ajateltu, etta
suunnitellussa sijainnissa se sijaitsee matalassa
painanteessa ja Hyhkynpoukamanmetsan katveessa,
jonka ansiosta se ei vaikuta maisemaan yhta
voimakkaasti kuin jossain muualla. Mattilankadulta
kulkijat voivat siirtya niitylle myds nykyista polkua
eteldisemmasta kohdasta.

Alle 12-vuotiaat voivat pyorailla jalkakaytavalla.
Ainoa kohta kaava-alueen kevyenliikenteen reiteilld,
jolla muiden pyorailijéiden on mahdollisesti
pyorailtava ajoradalla, on Sunnivankuja.
Sunnivankujan liikennemaarien tulisi olla kohtuullisen
pienia eli eteldisen pysakointialueen alle 50
autopaikkaa ja paivakodin autopaikat ja
saattoliikenne. Saattoliikenne voi kyllakin aamuisin ja
iltapaivisin olla ajoittain melko vilkasta. On taysin
normaalin kdytannon mukaista, etta
vahaliikenteisella tonttikadulla pyoraily suunnitellaan
tapahtumaan ajoradalla.

Tehtyjen selvitysten ja liikennemallinnusten
perusteella Peurankadun ja Pispalan valtatien
liittyma kykenee hoitamaan liikennemaarien
lisdyksen ilman merkittavia ongelmia.

puiden maaraa on
vahennetty.
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Alueen liikenteeseen liittyen tulee ottaa huomioon,
ettd jo nyt Puu-Hyhkyn alueelta tulee iso osa
lilkennetta Peurankadun ja Pispalan valtatien
liittymaan, koska Hyhkynkadulta on vaikeaa ja
vaarallista kdantya ruuhka-aikoina vasemmalle kohti
moottoritien risteysta.

IImansaasteiden lisddntyminen alueella automaarien
kasvaessa huolettaa edelleen asukkaita.

Kiitamme siit, ettd kuusikerroksisista rakennuksista
on luovuttu ja pyydamme edelleen harkitsemaan
vain enintdan neljakerroksisia rakennuksia alueelle.

Uudisrakennusten ja niiden liikenteen lisayksella
moottoritien ja nykyisen asutuksen jo aiheuttamiin
vaikutuksiin ilman laatuun ei pitaisi olla merkittavia
vaikutuksia.

Alueen korkeimmat rakennukset tuleva moottoritien
melun puolelle suojaamaan niiden takana olevia
rakennuksia ja alueita melulta. Olemassa olevien
pientalojen laheisyyteen sallitaan enintdan 3-4
kerroksisia rakennuksia.

2. As Oy Kaarilantuvat:

1) Uudiskohteiden poikkeava tyyli ja suuri
kerroskorkeus olemassa olevaan rakennuskantaan
ndhden:

Suunniteltu tyyli ei vastaa lainkaan alueellemme
ominaista idyllista, vehreaa ja suojaisaa
pientaloasutusta.

Edelliseen kaavaluonnokseen verrattuna parannusta
on tapahtunut hieman, mutta silti kerrostalojen suuri
massa ja kerroskorkeudet eivat ole alueelle sopivia.
Taloyhtiomme mielesta eri rakennuskokonaisuuksissa
kerrostaloista townhouse tyyppisiin pientaloihin
pitdisi kerroskorkeutta laskea vahintaan yhdella tai
useammalla kerrokselle, jotta uudisrakentaminen
sopisi paremmin olemassa olevaan rakennuskantaan.

1) Alueen olosuhteiden vuoksi pientalorakentaminen
ei sovi kaikkialle suunnittelualueella. Kaupunki kasvaa
ja uusia asuinalueita tarvitaan. Suunnittelualue on
taajama-alueen keskelle jaanyt rakentamisesta vapaa
alue, kunnallistekniikan ja kohtuullisen hyvien ja
kehittyvien liikenneyhteyksien varrella lahella
Tampereen keskustaa. Tallaisen alueen rakentaminen
on kaupungin kannalta jarkevaa. Melun takia aluetta
ei voi osoittaa ulkoiluun tai virkistykseen, mutta
Kerrostaloilla ja niiden sijoittelulla voidaan saada
alueelle melulta suojattuja pihoja ja ulko-
oleskelualueita.
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Massatuotannon tuloksena syntynyt tiivis ja
maisemat peittava kerrostaloasuminen ei varmasti
ole lahellekdan parasta, mita talla uniikilla alueella
olisi tarjota uusille asukkaille. Alueen kehittaminen ja
palveluiden parantaminen on kannattavia tavoitteita
ja lisdantyvalle pientaloa-asutukselle alueella on
tarvetta, mutta kaavan esittama kerrostalojen massa
ei sovi alueelle.

2) Rakennustiheys ja asukasmddirdn merkittdvé
kasvu:

Toivomme ettd lopputulos tulee olemaan
huomattavasti suunniteltua maltillisempi
kokonaisuus, jossa asuinpinta-alaa tulee olemaan
paljon vahemman ja huomattavasti valjemmin
sijoiteltuna. Uudiskohteet ovat lisdksi tulossa tdaman
suunnitelman mukaan liian lahelle matalaa vanhaa
rakennuskantaa. Asuinalueen tulisi sdilya valjana ja
luontoa kunnioittavana, jotta sen viehattavyys ja
ennen kaikkea arvo sailyy niin vanhoille kuin
uusillekin asukkaille.

Uudiskohteiden sijoittuminen nain lahelle vanhaa
kantaa lisaa toki myos rakentamisen aikaisia
meluhaittoja vanhoille asukkaille. On myos ilmennyt
huolta mahdollisista paalutuksen aiheuttamista
vaurioista vanhalle rakennuskannalle. Maapera on
sen verran alavaa ja vetta seisottavaa, etta
paalutusurakka tulee varmaan olemaan melkoinen.

2) Alueen kehittaminen valjasti rakennettuna
pientaloalueena ei ole mahdollista moottoritien
melun ja perustamisolosuhteiden vaativuuden
vuoksi.

Taajamassa asuttaessa on varauduttava ajoittaisiin
rakentamisen aiheuttamiin muutoksiin, meluun ja
muihin hairiéihin.

Rakentamisesta ja paaluttamisesta aiheutuvaan
tarindaan otetaan kantaa yleismaarayksen kohdassa:
“Tontin rakennuttamisessa rakennuttajan tulee
huomioida paaluttamisesta ymparistoon aiheutuvat
haitat (kuten tarina ja melu) ja suojaustoimenpiteet
riskikartoituksen avulla. Rakentamisaikana tarinan
vaikutuksia on tarkkailtava tarinamittareilla
rakennuspaikkaa lahinna olevalla asuinalueella.”

3) Uusia moottoriajoneuvoliikenteen lapiajoreitteja ei
ole tulossa. Kaikki alueen moottoriliikenne, lukuun
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3) Ldpiliikenteen kasvu alueella:

Suunnitelmissa on kaavailtu paljon lapikulkua lisdavia
reitteja myos vanhan rakennuskannan alueella, jotka
tulevat osaltaan vahentamaan yksityisyyden ja
suojaisan asumisen tuntua. Toivomme etta
lapikulkua voitaisiin pyrkia rajoittamaan
mahdollisimman vahaiseksi. Monet alueen asukkaista
ovat alun perin halunneet muuttaa tanne juuri sen
vuoksi, ettd liikennettd on vahemman ja asuminen on
keskusta-asumiseen verrattuna huomattavasti
rauhallisempaa.

4) Viheralueiden védhyys ja luonnonvaraisten
elédimien reviirin tuhoaminen:

Suunnitelmiin on varattu aivan edelleenkin aivan liian
vahan viheralueita, vaikka edellisesta
kaavaluonnoksesta viheralueita on lisatty, ovat ne
silti laiha lohtu luonnontilaisen niityn
menettamisesta. Myos parkkipaikat ndayttavat vievan
huomattavan suuren alan, niitd ndayttaa olevan jopa
talojen sisapihoilla istutuksien sijaan.

Myos luonnonvaraisten lajien reviirin katoaminen on
suuri saali, silla talla alueella on saanut ihastella
aikaisemmin niin peurojen, rusakkojen kuin
fasaanienkin touhuja.

ottamatta Simolankadun varren viitta pientaloa,
tulee kulkemaan Mattilankadulle nykyisen Ranta-
Kaarilan pientaloalueen ulkopuolelle. Liikenteesta
suurin osa tulee jatkamaan siitd Peurankadun ja
Pispalan valtatien risteykseen.
Kevyenliikenteenvaylia tulee varsinaisesti yksi uusi eli
Sunniva Karvolan polku, joka jatkuu Lucia
Juhantyttaren puistossa ita-lansi suuntaisena. Sipi
Simolan rinne ja Sunnivankuja korvaavat nykyisen
Hutikonpolun. Kerttupiianpolun kohdalla on jo
nykyisin puistokaistale, jolla kulkee polku, ja kaavassa
vahvistetaan olemassa oleva tilanne ja varmistetaan
kevytliikenneverkon kehittymista ja toimivuutta.

4) Kaava-alueelle jaa vieldkin suojaviheralue, jota
tulee hoitaa maisema- tai kayttoniittyna. Niittyna
hoidettavaa aluetta on yhteensa n. 2,2 ha. Alueella
kaavamerkinnéin suojellaan alueen koilliskulmassa
oleva ekologisena yhteytena toimiva oja seka sen
valiton ymparisto ja Hyhkynpoukamanmetsa seka
Mattilanpuisto saavat merkinnat EVS:
”Suojaviheralue, jolla sijaitsee
luonnonmonimuotoisuuden kannalta arvokas
ekologinen yhteys”. Lucia Juhantyttaren puiston
eteldosassa alue, jolla asukkaat ovat havainneet liito-
oravia, on merkitty VP-6 alueeksi eli alue on
sdilytettava luonnontilaisena puistoalueena.
Meluvallit on maaratty istutettavaksi
luonnonmetsikk6a vastaavalla tavalla. Simolantalon
viereinen kuusiaita on maaratty suojeltavaksi.
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Niitty on ollut paitsi eldinten myds ulkoilijoiden
suosiossa, joten toivomme etta tilaa vapaaseen
lilkkumiseen tulee edelleen jagdmaan suunniteltua
enemman. Seka rauhallisille omille pihoille etta
erillisille yhteisille virkistysalueille on jaatava
enemman tilaa.

Puuriveja ja/tai puita on maaratty istutettavaksi
Kerttupiiankujan, Sunnivankujan, pdivakotitontin
itdrajan ja tontin 1157:14 eteldrajan varteen. Yhdessa
eri istutettavat alueet, puurivit ja VP-6 alue toimivat
ekologisina kaytavina mm. mahdollisille liito-oraville.
Lisdksi alueella on Lucia Juhantyttdren puisto ja Mikel
Mattssonin pientareen suojaviheralue. Kadunvarsien
puurivien lisdksi suunnittelualueella on puistoa,
niittya ja erilaisia puilla istutettavaksi maarattyja
alueenosia yhteensa n. 5,95 hehtaaria. Lisdksi
paikoitusalueille ja tonteille tulee istuttaa riittava
maara puita, pensaita ja muita viherrakenteita, jotta
Tampereen viherkertoimen téalle alueelle sovittu
tavoiteluku (0,8) tayttyy.

3. Muistutus

Mielestani alueen kehitys kerrostalo alueeksi ei olisi
kovin hyva, koska kulkuyhteydet Ranta-Kaarilaan
eivat ole niin kovin hyvat ja paremmat alueet
kerrostaloille ovat siella missa ovat esim. ratikat ja
Iahijunat.

Alueen kehittamiseksi olisi mielestani jarkevampaa
se, ettd Pyhajarven rannassa olisi samankaltaista
tihedan rakennettua aluetta mika soljuisi
samankaltaisena Pispalasta Tahmelan kautta Ranta-
Kaarilaan missa on pienia katuja tadynna
omakotitaloja, rivitaloja, luhtitaloja ja moderneja
kaupunkitaloja. Alue olisi taten myds erinomainen
lenkkeilyalue missa ihmisilla olisi mukava kulkea.

Ylivoimaisesti suurin osa uuden alueen liikenteesta
liittyy nykyiseen liikenneverkkoon Mattilankadulle
melko lahelle moottoritiesiltaa. Siita paasee
Peurankadun ja Pispalan valtatien risteykseen, josta
lilkenneyhteydet kaikkiin suuntiin ovat hyvat

Alueen kehittaminen pientaloalueena ei ole
mahdollista moottoritien melun ja
perustamisolosuhteiden vaativuuden vuoksi.
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Metsakaista olisi myds hyva jattaa leveammaksi,
koska nykyisessa ehdotuksessa alue muuttuu niin
pieneksi, etteivat eldimet viihtyisi enaa sielld ja ndin
tuhottaisiin taas elinymparistoa niilta vahilta eldimilta
mitka |ahellad kaupunkia viihtyvat. Pientaloalue myos
pitdisi paremmin ylla luonnon monimuotoisuutta
asukkaiden omien pihojen istutusten yms. kautta,
verrattuna kerrostalojen pihoihin, joissa on yleensa
vain muutama puu, pieni lantti nurmikkoa ja ehka
yksi kukkaruukku.

Katso ylta kohta 4).

4. Muistutus

Lucia Juhantyttdren puiston itd-lansi-suuntainen
polku on sen itdpddssa sijoitettu 30 m padhan
uusista kerrostaloista (kortteli 4) ja 5 m pdahan
olemassa olevista rivitaloista (Simolankatu 18 B-C).
Syyta moiseen on vaikea ndhda ja tuntuu suorastaan
kiusanteolta. Pyydan siirtamaan polkua lahemmas
puiston pohjoisreunaa.

Polun paikka on kaavaehdotuksessa ohjeellinen ja
viheralueiden yleissuunnitelmassa viitteellinen. Sen
sijaintia voidaan tarkentaa puiston
rakennussuunnitelmaa laadittaessa. Samalla tullaan
tarkistamaan kiinteistdjen ja julkisten alueiden
(puisto) véliset rajapyykit. Kapealla Lucia
Juhantyttaren puistokaistalla tehdaan tarvittaessa
puuston taydennysistutuksia, jotta kaavan mukainen
ekologinen yhteys vahvistuu. Samalla puusto
muodostaa suojaa asuinrakennuksien valille.
Viheraluetta tullaan jatkossa hoitamaan
hoitoluokkien M4 ja R4-mukaisesti. Hoitoluokkien
rajapinnan sijainti tarkentuu jatkosuunnittelussa.

Polun ohjeellinen sijainti
kaavakartalla on siirretty
pohjoisemmaksi.

5. Muistutus

Valitan Hyhkynlaaksoon laaditusta asemakaavasta
8391. Valituksen avulla pyrin siihen, etta kaavan nro
8391 suunnitelmiin tulee lisaa muutoksia koskien
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talojen korkeutta ja asukasmaaria. Katson, etta
uudenkin suunnitelman mukaan kerrostalot ovat liian
korkeita ja alueella tulee olemaan liikaa asukkaita
ottaen huomioon alueen sijainnin Pispalan kyljessa ja
tamanhetkiset palvelut.

Katson, etta alueelle tulisi rakentaa luhtitaloja kuten
Iahelle Hyhkyyn. Tarkasti en pysty sanomaan kuinka
monta kerrosta on kerrostaloista vahennetty enka
loytanyt tarkkaa tietoa kaupungin tiedotuksista,
mutta kuvien perusteella kerrostalot vaikuttavat
edelleen noin kuusikerroksisille.

Se, ettad alueelle on varattu padivakodille kiinteisto, on
erittain tarpeellista, silla tallakaan hetkella
varhaiskasvatuspaikkoja ei alueella riita lapsille. Myds
lahikauppoja tulisi olla lisdaa. Julkisen liikenteen
aikataulut huolestuttavat.

Alueen palvelut tulevat tukeutumaan ympariston
olemassa oleviin palveluihin kuten Peurankadun ja
Pispalan valtatien risteysalueen kaupallisiin
palveluihin.

Moottoritien aiheuttaman melun ja melko haastavien
perustamisolosuhteiden vuoksi luhtitalojen
rakentaminen ei ole alueella kannattavaa.
Lahimpana moottoritietd oleva rakennusrivi on
kuusikerroksisia. Samoilla tonteilla niiden takana on
viisikerroksisia rakennuksia ja ldhimpana olemassa
olevaa pientaloaluetta olevat rakennukset ovat
neljakerroksisia. Lansilaidalla olevat
kaupunkipientalot ovat 2—3 kerroksisia. Korkeammat
rakennukset melunldhteen eli moottoritien puolella
suojaavat niiden takana olevia rakennuksia ja ulko-
oleskelualueita sekd olemassa olevaa pientaloaluetta
moottoritien melulta

Kaupunki ei voi perustaa lahikauppoja. Kokemusten
mukaan alueen asukasmaarat eivat edes uusien
asukkaiden myo6ta riita houkuttamaan uusia
kaupallisia yrityksia alueelle, joka on hieman sivussa
suuremmista liikennevirroista. Epilassa on tyhjia
liiketiloja. Alueen vieresta kulkevia lahiliikenteen
linjoja ei nykyisissa suunnitelmissa ole aie lisata.
Mikali asiakasmaarat merkittdvasti kasvavat,
olemassa olevien linjojen vuoroja on mahdollista
lisata.
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Se, ettd Hutikontupien ja Hyhkynlaakson valissa
olevan puiston polku kulkee puiston keskeltd, on
valitettavaa. Toivon, ettd polku kulkisi puiston
Hyhkynlaakson asuinalueen puolelta, puiston sivussa.

Ymmarran, etta Tampereella on tarve vuokra-
asunnoille ja kerrostaloille mutta arvioin, etta
pienelle alueelle suunnitellaan liian paljon asuntoja ja
lilan suurta vakimaaraa.

Polun paikka on kaavaehdotuksessa ohjeellinen ja
viheralueiden yleissuunnitelmassa viitteellinen. Katso
edellisen muistutuksen vastaus.

Tehokkuusluku (e) on rakennusoikeuden suhde
alueen pinta-alaan. Alueen kerrostalokorttelien, kun
lasketaan mukaan niiden yhteiset paikoitusalueet ja
pysakadintilaitos, e on 1,08, joka on melko tehokasta
|dhididen kerrostalorakentamista, mutta olisi
vialjahkoa keskustarakentamista.
Kaupunkipientalokorttelin tehokkuusluku e on 0,77,
joka vastaa keskitehokasta lahiokerrostalo-
rakentamista. Uuden pientalojen korttelialueen e-
luku on 0,34, joka vastaa keskitehokasta
rivitalorakentamista. Uusien asuinrakennusten
korttelialueiden pinta-ala paikoitusalueineen on
yhteensa n. 5,4 hehtaaria. Puistoa ja
suojaviheraluetta on n. 5,0 ha. Liikennealueita, jotka
tosin ovat kokonaan joko istutettua meluvallia tai
niittya, on n. 0,75 ha. Katuja ja kevytliikennevaylia on
n. 2,1 ha. Olemassa olevien pientalojen tontteja on n.
0,3 ha ja paivakodin tontti on n. 0,9 ha. Koko
suunnittelualueen pinta-ala on noin 14,45 ha ja koko
suunnittelualueen yhteenlaskettu tehokkuusluku on
e=0,37, mika siis vastaa melko tehokasta omakoti- tai
keskitehokasta rivitalorakentamista.

Polun ohjeellista sijaintia on
siirretty pohjoisemmaksi.
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6. Muistutus

Alueen reunalla oleva metsa tulisi sailyttaa ennallaan
eika siitd saisi tehda puistoa. Alueella on
kaikenmoisia eldinta (peurat, janikset, siilit, yms.) ja
uusi puistoalue vie huomattavan maaran niiden
elinalueesta. Lisaksi alueella pesii paljon lintuja, joita
polulla kulkijat hairitsevat. Eldinten kulkureitti myos
pienenee ja on vaarana, ettd eldimet (etenkin peurat)
alkavat kulkea autoteilla = mahdollisia kolareita.
Eldinten hyvinvoinnin lisdksi metsa tarjoaa
nakosuojaa taloyhtiomme B- ja C- talojen paadyissa
asuville, mutta myos meille muille. Se myos
vaimentaa Nokian moottoritieltd kuuluvaa melua,
joten sen tulisi pysya ennallaan.

Asukasmaaran kasvaessa suuresti myos liikennointi
kasvaa. Mattilankatu/Peurankatu on kahden kaistan
tie ja lisaksi alikulun jalkeinen suojatie kaventaa tieta
ennestaan. Oletettavasti uuden asuinalueen asukkaat
kulkevat autoilla seka busseilla. Imeisesti asukkaille
on varattu todella monta autopaikkaa (1100
asukkaan asuinalue eli autoja varmasti |6ytyy). Miten
voidaan olla varmoja, etta tie ei ole ruuhkainen/koko
ajan tukossa ja 2 kertaa tunnissa kulkeviin busseihin
mahtuu kyytiin. Kaupungin pitaa jarjestaa tuplasti
lisavuoroja busseihin ainakin aamulle seka iltapaivalle
ja Nokian moottoritien alikulkuvaylan jalkeen tuleva
suojatien kavennut tulisi leventaa.

Lucia Juhantyttaren puiston eteldosassa alue, jolla
asukkaat ovat havainneet liito-oravia, on merkitty VP-
6 alueeksi eli alue on sailytettdava luonnontilaisena
puistoalueena. Yhdessa eri istutettavat alueet,
puurivit ja VP-6 alue toimivat ekologisina kdytavina
mm. mahdollisille liito-oraville. Katso muistutuksen
nro. 2 kohta 4.

Suunnitellut rakennukset suojaavat melulta
merkittavasti paremmin kuin metsikko.

Tehdyn liikenteen sujuvuusmallinnuksen mukaan
alueen katuverkko kestaa uuden asuinalueen
liikenteen ilman kohtuutonta ruuhkautumista.

Alueen vieresta kulkevia lahiliikenteen linjoja ei
nykyisissa suunnitelmissa ole aie lisata. Mikali
asiakasmaarat merkittavasti kasvavat, olemassa
olevien linjojen vuoroja on mahdollista lisata.




TIVISTELMA PALAUTTEESTA

VASTINE

TOIMENPITEET

Rakentamisesta tulee aiheutumaan todella paljon
melua. Asuinalueemme on hiljainen ja viihtyisa
emmeka halua yhtdaan meluhaittaa.

Minua myds mietityttaa mita kaikkea vahinkoa esim.
paalutus ja muu rakentaminen aiheuttaa nykyisille
asunnoille/ taloille. Nykyisten asuntojen mahdolliset
korjaukset tulevat todella kalliiksi. Kerrostalojen
rakentaminen suon paalle ei ole jarkevaa suuren
paaluttamisen takia. Mielestani alueelle olisi
jarkevampaa rakentaa luhtitaloja, koska alue ei ole
kuitenkaan merkittavien julkisten liikkennereittien
valittomassa laheisyydessa (esim. ratikka/ldhijuna) ja
aluetta ei tarvitse paaluttaa niin paljoa.

Mikali alueelle tulee lisaa asukkaita, tulisi myos
lahiruokakauppoja lisatd, silla nuo nykyiset (K-market
ja S- market) eivat todellakaan pysty palvelemaan
Hyhkyn, Haapalinnan seka Ranta-Kaarilan asukkaiden
lisaksi uusia asukkaita!

Taajamassa asuttaessa on varauduttava ajoittaisiin
rakentamisen aiheuttamiin muutoksiin, meluun ja
muihin hairiéihin.

Rakentamisesta ja paaluttamisesta aiheutuvaan
tarindan otetaan kantaa yleismaarayksen kohdassa:
"Tontin rakennuttamisessa rakennuttajan tulee
huomioida paaluttamisesta ymparistoon aiheutuvat
haitat (kuten tarina ja melu) ja suojaustoimenpiteet
riskikartoituksen avulla. Rakentamisaikana tarinan
vaikutuksia on tarkkailtava tarinamittareilla
rakennuspaikkaa ldhinna olevalla asuinalueella.”

Kaupunki ei voi perustaa lahikauppoja. Kokemusten
mukaan alueen asukasmaarat eivat edes uusien
asukkaiden myo6ta riitd houkuttamaan uusia
kaupallisia yrityksia alueelle, joka on hieman sivussa
suuremmista liikennevirroista. Epildssa on tyhjia
liiketiloja.

7. Muistutus

Mielestamme Tampereen uusien ja isojen
asuinalueiden kaavoitussuunnitelmat tulee keskittaa
valmistuvan ratikkareitin varrelle.

Raitiotien varrelle on jo kaavoitettu runsaasti uutta
asuinrakentamista ja kaavoitetaan myos
tulevaisuudessa, mm. Hiedanrannan 2020 hyvaksytyn
yleissuunnitelman mukaan reitin varrelle tulee jopa
25 000 uutta asukasta. Samoin Lentavanniemeen,
Niemenrantaan, Lielahteen, Santalahteen, Kalevaan,
Hakametsan jaahallin alueelle ja Hervantaan on
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Nyt kaavoitettava alue sijaitsee kaukana
Paasikiventielle valmistuvasta ratikkareitista eika ole
realistista ajatella taman alueen ihmisten kayttavan
ratikkaa. Suunnitelman toteutuessa alueen
yksityisautoilu tulisi liséantymaan Ramboll Finland
Oy:n selvityksen mukaan 89 %. Matkustajien
syottaminen kattavasti bussiliikenteesta ratikkaan on
eparealistista. Nyt suunnitelluille kaukana Tampereen
keskustasta sijaiseville asuinalueille tulisi
muuttamaan paljon lapsiperheita, joiden vanhemmat
kayvat tyossa ja vievat iltaisin lapsiaan harrastuksiin,
mika ei onnistuisi ilman omaa autoa.

Alueelle ei ole kaavoitettu elintarvike- eika muitakaan
kauppoja, mikda myds lisda oman auton tarvetta. 2022
paivitetyssa kaavoitussuunnitelmassa autopaikkojen
neliémaaraa on pienennetty, vaikka uusien
asukkaiden maaraa on vain lisatty verrattuna
aiempaan kaavoitussuunnitelmaan. Nykyaankin
Hyhkyn ja Kaarilan katujen vierustat ovat taynna
parkkeerattuja autoja, mika aiheuttaa vaaratilanteita
lapsille, pyorailijoille ja jalankulkijoille.
Hyhkynlaakson ilmanlaatu on kattilamaisen
muotonsa vuoksi erittdin haastava, mita on
selvittanyt aiemmin mm. Lansi-Suomen
ymparistélupavirasto.

ratikkareitin varrelle tullut ja on tulossa runsaasti
uutta asutusta. Muita alueita ei voi kuitenkaan jattaa
huomioimatta, kun kaupunkia kehitetaan.

Alueen vieresta kulkevia ldhiliikenteen linjoja ei
nykyisissa suunnitelmissa ole aie lisata. Mikali
asiakasmaarat merkittavasti kasvavat, olemassa
olevien linjojen vuoroja on mahdollista lisata.
Hiedanrantaan on tulossa mittava
liityntapysakointiterminaali, missa linja-autoista ja
yksityisautoista paasee siirtymaan ratikan kyytiin.

Kaupunki ei voi perustaa lahikauppoja. Kokemusten
mukaan alueen asukasmaarat eivat edes uusien
asukkaiden my6ta riita houkuttamaan uusia
kaupallisia yrityksia. Jo nyt mm. Epildassa on tyhjia
liiketiloja.

Paikoitus on mitoitettu Tampereen kaupungin
yhdyskuntalautakunnan paattamien
pysakdintinormien mukaisesti.

AVI kasittelee esim. ympdristd- ja vesilupia. Hyhkyn
ilmanlaatuun on takavuosina hieman vaikuttanut
esim. Lielahdessa toiminut Lignotech Finland Oy, joka
aiheutti hajuhaittoja ja selvityksia tehtiin lukuisia.
Tehdas lopetti toimintansa vuonna 2008, jolloin
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Yleisesti on tiedossa, ettd alueen vieressa
sijaitsevassa Epilan ilmanlaatumittauspisteessa
mitataan jo nyt Tampereen korkeimpia
hiukkaspitoisuuksia. llImansaasteet ovat terveyden
kannalta huomattavan vaarallisia, mikd on useasti
osoitettu mm. Goldizen ja Landrigan (viitteet alla).
Suunnitellun alueen kattilamainen muoto, sijainti ja
massiiviset rakennussuunnitelmat vilkkaasti
lilkennoidyn Nokian moottoritien varressa asettavat
kaavoittamiselle eritysvaatimuksia koskien ilman
hiukkaspitoisuuksia ja melutasoa.

Kaavoitussuunnitelman liitteena on Enwin Oy:n
4.5.2016 tekema Hyhkynlaakson limanlaatuselvitys,
jossa ajoneuvojen maarat vuorokaudessa vuosina

hajuhaitatkin loppuivat. Avi on tehnyt
ymparistolupapaatdksen koskien Lielahden
maakaasuvoimalaitosta, mutta siina ei
Hyhkynlaakson topografiaa mainita. Kaupunki ei osaa
sanoa mihin selvitykseen muistutuksen antaja viittaa.
Muutamana edellisena vuonna Epilan
mittausasemalla (Pispalan vt:n ja Rannilankadun
kulmassa) on tosiaan todettu useampia PM10 raja-
arvotason (50 pg/m3, 24 h) ylityksia kuin Pirkankadun
mittausasemalla (Pirkankadun ja Satakunnankadun
risteyksessa). Toisaalta ylityksia sallitaan 35
kpl/asema/ vuosi, joten hiukkasten pitoisuudelle
annettu raja-arvo ei ole ylittynyt Epildssakaan (tason
50 pg/m3 ylityksia todettu Epildssa viime vuosina 6—
11 kpl vuodessa).

Vuonna 2021 Epilan mittausaseman vieressa Pispalan
vt:n varrella saneerattiin runkovesijohtoa.
Jalkakaytavia oli kaivettu auki, mika lisasi pélyamista.
Myds Rannilankadulla (mittausaseman vieressa)
tehtiin katutoita pari-kolme vuotta sitten, mika
aiheutti polyamista.

Epilan mittausaseman eteldpuolella sijaitsee
asuinalue, jolla harjoitetaan puun pienpolttoa, mika
on osasyy sille, ettd asema on ko. paikkaan alun perin
sijoitettukin

Tassa on mahdollisesti tapahtunut jokin virhe, mutta
lilkenteen paastdjen ja niiden aiheuttamien
epdpuhtauspitoisuuksien kannalta alueen
vilkkaimpien vaylien liikennemaara ja nopeus ovat
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2015 ja 2040 ovat huomattavasti alhaisemmat kuin
A-Insindorien Liikennemeluselvityksessa 16.10.2020
ja Ramboll Oy:n Liikenneselvityksessa 3.9.2020.
Enwin Oy:n ilmanlaatuselvityksessd ajoneuvomaarat
ovat jopa 20 % alhaisemmat kuin A-Insindorien
selvityksessa. Enwin Oy kertoo sahkopostissaan
17.11.2020 saaneensa liikennemaarat asiakkaalta ja
tdma sama kerrotaan raportin sivulla 5. Selvityksen
tilaaja on ollut Pohjola Rakennus Oy Hame. Enwin
Oy:n selvityksessa Mattilankadun ja Simolankadun
ajoneuvomaarat LASKEVAT vuosien 2015 ja 2040
valilla. Huomattavan ristiriitaista on, ettd Ramboll
Oy:n Liikenneselvityksen mukaan Mattilankadun
lilkennemaarad melkein kaksinkertaistuisi (+89 %)
suunnitellulla rakennusmaaralla. Huomionarvoista
on, ettd Tampereen limanlaatuselvityksessa (2013)
Mattilankadun ajoneuvomaarat ovat olleet jo vuonna
2011 suuremmat kuin missaan edella mainitussa
selvityksessa (1597 ajon./vrk) ja ennusteiden
mallinnuksissa vuodelle 2030 on kaytetty liikenteen
kasvukertoimia (1.208 kaupungin kadut, 1.35
maantiet). Erwin Oy:n raportissa kerrotaan, etta
pienhiukkaspadstéja muodostuu katupdlyn
hienofraktiosta. Samassa raportissa todetaan myos:
"Tulevaisuudessa ei ole nakopiirissa tekniikoita, jotka
vahentaisivat katupolyn muodostumista Suomessa,
painvastoin ajoneuvojen maaran lisdayksen arvioidaan
lisadvan ilmaan nousevaa polya. ”

keskeisia. 3000 ajoneuvoa/vrk ( 2 kertaa
muistutuksessa mainittu lukumaara), jotka ajavat 50
km/h tuottavat vain pienen murto-osan niista
paastoista kuin moottoritien 33 000 ajon/vrk, jotka
ajavat 100 km/h.

Uudemmassa 2020 meluselvityksessa vt12:n
liikennemaaran vuonna 2040 ennustettiin olevan
runsaat 33000 ajon/vrk, kun vanhemmassa 2016
ilmanlaatumallinnuksessa ennustettiin
liikennemaaraksi 28000 ajon/vrk. Helsingin seudun
ymparistopalvelujen HSY:n yleispiirteista
ilmanlaatuvyohyketaulukkoa soveltaen tuo noin 5000
ajoneuvon lisdyksen voidaan ajatella tarkoittavan
sitd, ettd tarvitaan noin 10 m lisdetaisyytta
moottoritien [ahimman ajoradan ja Hyhkynlaakson
rakennusten valiin. Taulukon mukaan
minimietaisyyden tulisi olla n. 26 metria 33 000
ajon/vrk maaralla ja suositusetadisyyden n. 66 metria.
Suositusetaisyys toteutuu lahes koko alueen
rakennuksilla ja oleskelualueilla kaupunkipientalojen
moottoritien puoleisia rakennuksia lukuun ottamatta,
mutta niillakin niiden oleskelupihoilla.
Kaupunkipientalot sijaitsevat kuitenkin n. kuusi
metria korkean meluvalli ja -aita yhdistelman
suojassa. Meluvalli on istutettava havu- ja lehtipuita
seka pensaita luonnonmetsikkda vastaavalla tavalla.
Tama suojaa niita jonkin verran moottoritien
aiheuttamilta ilman epapuhtauksilta.
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Enwin Oy:n llmanlaatuselvityksen mukaan PM10-
hiukkaspaastot ovat olleet vuonna 2015 jo 79 %
WHO:n vuosiohjearvoista ja vuonna 2040 PM10-
hiukkaspitoisuudet tulevat olemaan jo 94 % WHO:n
vuorokausiohjearvoista. Samassa
IImanlaatuselvityksessa todetaan myos: “Koska
mallinnus tehdaan pitkélle tulevaisuuteen, on
suotavaa arvioida ilmanlaatua Maailman
terveysjarjeston esittdmien ohjearvojen perusteella.”
Mikali ajoneuvomaariksi otetaan esimerkiksi A-
Insindorien ilmoittamat maarat vuonna 2040,
saadaan lineaarisella laskentatavalla PM10-
hiukkaspitoisuuksiksi 118 % WHO:n
vuorokausiohjearvoista.

Tampereen limanlaatuselvityksessa 2013 maaritettiin
Hot spots- alueita, joissa ilman epapuhtauksien
vuorokausipitoisuudet voivat nousta yli
ohjearvotason ja samanaikaisesti melun
vuorokauden aikapainotettu keskidanitaso voi ylittaa
nailla alueilla 55 dB:a. Selvityksessa todetaan: ”Hot
spots- alueilla ja niiden valittdmassa laheisyydessa
tulee pyrkia valttdmaan asuntorakentamista.”
Liitteessa 13 Hot spots-alue on juuri Porintien
alkuosa, jonka varteen tama asuinalue on
suunniteltu. Liitteessa 15 on IImanlaatu 2030
skenaario, jonka mukaan Porintiella PM10-
vuorokausipitoisuudet tulevat ylittamaan
vuorokausiohjearvot.
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Tampereen limanlaatuselvityksessa 2013 todetaan:
"Tulevaisuudessa katupoly (PM10) ja sen
pienhiukkasosuus (PM25) tullee olemaan merkittavin
epadpuhtauskomponentti kaupunkialueella liikenteen
mahdollisen kasvun myo6ta.” Ja seuraavassa
kappaleessa todetaan: “Tampereen kaupungin
ilmansuojelutoimenpiteet tulisi kohdistaa erityisesti
vilkasliikenteisten katujen ja teiden ldhialueiden
ilmanlaadun parantamiseen, jotta my0s sielld asuvien
ihmisten altistuminen ilman epadpuhtauksille
vahenisi. Erityisen herkkia ilman epdpuhtauksille ovat
lapset ja vanhukset. Paivakotien, koulujen ja
vanhuspalvelujen sijoittamisessa tulee huomioida
alueen ilmanlaatu.”

Edelld kerrottujen asioiden perusteella kaavan
tekijo6illad ja sen hyvaksyvilla on erityisen suuri vastuu
taman alueen asukkaiden terveydesta ja
hyvinvoinnista nyt ja tulevaisuudessa. Olemme
useaan otteeseen eri muistutuksissa ja
yleisotilaisuudessa 18.11.2020 kertoneet
epaselvyydet ja ristiriitaisuudet, joita esiintyy Erwin
Oy:n raportissa verrattuna A-Insiné6rien, Ramboll
Oy:n ja Tampereen lImanlaatuselvitykseen.
Kuitenkaan emme ole saaneet vastauksia ndihin
epaselvyyksiin, vaikka yleisotilaisuudessa meille
luvattiin selvittaa asia.

Kaavassa on runsaasti melua hallitsevia ratkaisuja
mm. rakennusten sijoittelu ja suhde toisiinsa,

meluvallin korotus jne. seka lisdksi useita maarayksia.

IImanlaatua hallitaan myoskin rakennusten
sijoittelulla, kaikki rakennukset sijaitsevat seka
kaupungin 2013 ilmanlaatumallinnuksen ettd Enwin
Oy:n ilmanlaatuselvityksen mukaan alueilla, joilla
jaadaan ilmanlaadun raja-arvojen alle. Myos
rakennusten ldhes umpinainen rivi melun ja ilman
epadpuhtauksien ldhteen eli moottoritien suuntaan
auttaa. Oleskelualueet on sijoitettu rakennusten
suojaisalle puolelle. Lisaksi kaavassa on seuraavat
ilmanlaatua koskevat yleismaaraykset:

e Rakennusten suunnittelussa on huolehdittava
siita, etta ympariston ilman epdpuhtauksien
siirtyminen sisatiloihin on estetty.

e Rakennuslupa-asiakirjoihin on liitettava
selvitys rakennusten ilmanlaadun
varmistamisesta.
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Myohdssa saapuneet muistutukset:

1.

Paaasiassa lapsiperheiden idyllin keskella ollaan
rakentamassa jattimaista kerrostalokompleksia,
jonka rehellisend perusteena ei voi olla mikdaan muu
kuin rakennuttajien ahneus.

Alue (Hyhky/Ranta-Kaarila) on paaosin
omakotitalojen, rivitalojen ja parikerroksisten
luhtitalojen keskittyma, jossa on kylamainen henki.
Suunniteltu alue ei millaan tavalla vastaa
alkuperaisen kaavoitus suunnitelman mukaista
kuvausta “rakentamisen sovittaminen maisemaan ja
rakennettu ymparistéon”.

Tampereella on 11 000 kerrostaloasuntoa myymatta
ja lisda rakennetaan jatkuvasti. Perheasunnoista on
selkeda pulaa.

Miksi mennaan rakennuttajien ehdoilla ja tehdaan
kerrostaloalueita sinne, missa niille ei ole kysyntaa?

e Alueen tieverkko ei pysty kantamaan suunnitteilla
olevia automaaria

Koko Kaarilan, ei vain Ranta-Kaarilan, vakiluku on
nykyisin 1475. Ikdihmisten ( >64 v.) osuus on n. 32 %.
Lapsien ( <15 v.) osuus on n. 14 % ja nuorten (16—24
v.) n. 7 %. Nuoria aikuisia (24-39v.)onn. 13 % ja
loput ovat aikuisia (40-64 v.) n. 34 %. Lasten osuus
on sama kuin koko kaupungissa keskimaarin.

Se, ettd alueella on nyt pientaloja ei tarkoita sita, etta
sinne ei voi rakentaa myos kerrostaloja.-Alueen
suunnittelussa on pyritty monimuotoisuuteen ja
sovittamaan uutta rakennetta olevaan ymparistoon.

11 000 kuulostaa kovin korkealta luvulta. Kahdesta
internetin suuresta asuntojen myyntisivustosta
toisessa on Tampereella myynnissa 2158 kpl
kerrostaloasuntoa ja toisessa 2190 kpl. Suurin osa
sivustoilla myytadvista asunnoista on myynnissa
molemmilla sivustoilla. Voidaan olettaa, etta
asuntoja on nailla sivustoilla myynnissa yhteensa alle
3000 kpl. Alueelle kaavoitetut rivi- ja
townhousetontit tayttavat perheasuntojen tarvetta,
perheasuntoja tulee my6s kerrostaloihin.

Alan riippumattomien asiantuntijoiden tekeman
lilkenteen sujuvuusmallinnuksen mukaan alueen
katuverkko kestaa uuden asuinalueen liikenteen
ilman kohtuutonta ruuhkautumista.
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e Simolankatu 18 taloyhtion reunimmaisten talojen
etdisyys on alle 20 metria korkeista kerrostaloista.
Miten voidaan perustella? Sopiiko muuhun
rakennuskantaan?

e Kaavan esittelytiivistelmassa mainittu: "alueen
nykyisen pientalovaltaisen alueen ja uusien
kerrostalojen valiin jatetdan puistoalue, jota
hoidetaan luonnonmukaisena puistona, jolla
sdilytetdan puustoa mahd. mukaan". Téma ei
toteudu, kuin osin.

e Mainitaan, etta suunnittelussa on pyritty siihen,
etteivat uudisrakennusten katot nouse
kohtuuttomasti eteldapuolen harjanteella sijaitsevien
nykyisten pientalojen kattoja korkeammalle.
Sivuprofiilikuvasta ndkee, etta uudet katot ovat
puolet korkeammalla?? Ei oikein osu
rakennuskantaan.

e Jos valttamatta halutaan rakentaa kerrostaloalue,
olisi se perusteltua vieda lahemmas moottoritieta.
Talla hetkella tilanne nayttaa silta, etta rauhaisa
sisdapihamaisema muuttuu kerrostaloalueen
takapihaksi, josta ndakee suoraan Simolankatu 18
talojen sisapihalle ja kerroksista asuntojen sisaan.

Lyhin etdisyys on n. 22 m rakennuksista koilliseen
olevan kerrostalon kulmaan. Kerrostalo on kulmittain
olemassa olevaan Simolankatu 18:aan eika asuntojen
ikkunoista ole suoraa nakyvyytta rakennuksesta
toiseen kumpaankaan suuntaan. Pohjoispuolella
lyhin etdisyys on n. 36 m. Vertailun vuoksi lyhin
etdisyys Simolankatu 18 eri rakennusten
ikkunajulkisivujen valilla on n. 13,5 m.

Korjataan kohta kaavaselostukseen.

Pientaloaluetta |lahimpana olevien nelikerroksisten
kerrostalojen harjat ovat vajaan kerroksen verran
harjanteella sijaitsevien pientalojen katonharjoja
korkeammalla. Viisikerroksisten siis hieman yli
kerroksen verran ja kuusikerroksisten hieman yli
kaksi kerrosta. Kuten ylla mainittiin ainoat
rakennukset, jotka voidaan sovittaa pientalojen
viereen eivat ole pientalot. Rakentaminen voi olla
monimuotoista ja silti yhteen sovitettua.

Moottoritien aiheuttaman melun ja sailytettavan
maisemayhteyden vuoksi asuinrakentamista ei voi
tehda lahemmas moottoritieta. Etdisyys
kerrostalojen ikkunoista sisapihalle on yli 35 metria.
Vertailun vuoksi Simolankatu 18 rakennusten

Kaavaselostusta on
tarkistettu.
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e Asuntojen arvo muuttuu radikaalisti huonompaan
suuntaan suunnitteilla olevalla kaavoituksella, onko
tdma asunnon omistajien vastuulla?

e Takapihalla asustelevat kauriit, fasaanit ja lumikko
menettdvat asuinpaikkansa

e Kirjoitetut esitykset ja alustavat mallit
kaavoituksesta ovat pahasti ristiriidassa keskendan

Kaavoituksen tehtdva on pitaa rakennuttajien ahneus
kurissa ja palvella kaupungin kehitysta. Talla hetkelld
nayttaa, etta rakennuttajat tekevat mita haluavat ja
kaupunki haluaa pitaa rakentamisbuumia ylla
antamalla naille hankkeille vihreaa valoa.
Valitettavasti hetkellisella rakentamisen tukemisella
saadaan aikaan pitkaaikaisia vaikutuksia, jotka tassa
tapauksessa vievat samaan suuntaan, joka nahdaan
Helsingin ja padakaupunkiseudun viimeisimmissa
hankkeissa. Rakennuttajat saavat tahtonsa lapi ja
rakennetaan kymmenia tuhansia neli6ita pienelle
alueelle. Loppujen lopuksi asuntoja jaa myymatta ja
palvelut tai infra eivat koskaan vastaa sita mita on
alun perin ollut suunnitteilla.

etdisyys Simolankadun toisella puolella olevien
rakennusten ikkunoihin on n. 25 m.

Taajamassa asunnon omistavien on varauduttava
siihen, ettad alue muuttuu ajan kuluessa. Asunto-
osakkeet ovat sijoitus ja sijoitusten riskit ovat
sijoittajan vastuulla. Uusi paivakoti voi lisata alueen
houkuttelevuutta.

Katso muistutuksen nro. 2 kohta 4.

Kaupunki kehittyy ja kasvaa. Kaupungin vakiluku on
nyt n. 238 140 ja vuonna 2030 sen arvellaan olevan n.
278 500. Kaupunki tulee siis kasvamaan seuraavan
kahdeksan vuoden kuluessa n. 17 %. Uusille
asukkaille on oltava tarjolla vaihtoehtoja.

Infrasta on asemakaavan yhteydessa laadittu
yleissuunnitelmat, joiden pohjalta hankkeen
toteutusvaiheessa laaditaan tarkemmat suunnitelmat
ja joiden perusteella infra rakennetaan.

Palvelut seuraavat ajallisesti toteutuksen perassa,
kun alueella on jo palveluiden kayttajia.




TIVISTELMA PALAUTTEESTA

VASTINE

TOIMENPITEET

2.

-asiaa on kasitelty varsin pienimuotoisesti
(ainoastaan yksi kohta lilkennemeluselvityksessa,
kohta 5.9.), vaikka potentiaalinen lilkkennemelun
vaikutus koskee kokonaista olemassa olevaa
asuinaluetta. Ja tassa kohdistan huoleni eteldpuolelle
suunnitellusta meluaidasta ja rakennuksista
aiheutuvaan heijastevaikutukseen pohjoisen
suuntaan. Nyt selvityksessa puhutaan 1 desibelin
mahdollisesta liikkennemelun noususta, joka ei
vaikuta isolta, mutta desibeleissa jokainen yksikko on
merkittava.

-miksi ylipaansa ollaan toteuttamassa kaavaa, missa
olemassa olevan asuinalueen (Kaarila) liikennemelun
nousu sallitaan, kun ylipaansa pitaisi pyrkia
vahentamaan liikkennemelua ja sen vaikutusta
asukkaisiin, myos kaupunkiolosuhteissa.

-yhtena hiljattain esille tulleena esimerkkina on
heijastusvaikutuksen aiheuttama ongelma
Helsingissa (https://www.hs.fi/kaupunki/helsinki/art-
2000008995050.html)

Melumallin perusteella meluesteista aiheutuvat
danitasojen muutokset tien pohjoispuolella ovat alle
1 dB. Nain pienet muutokset sisaltyvat laskentamallin
epdvarmuuteen, eli kdytdannossa meluesteiden
rakentamisella ei ole vaikutusta tien pohjoispuolen
melutasoihin.

Melukaidetta ei kaavassa maarata rakentamaan,
koska siita ei ole merkittdavaa hyotya. Sita ei
todennakdisesti siis tulla rakentamaan ja se ei ndin
ollen tule aiheuttamaan heijastusvaikutuksia.

Meluvalli ei ole pystysuora vaan kalteva ja ndin ollen
heijastaa melun taivaalle.

Mikali meluvallin paalle rakennetaan aita, se voidaan
toteuttaa materiaalista, jonka danen absorptioluokka
on vahintaan luokan A3 tai A4 mukainen (absorptio
vah. 8 dB).

Rakentaminen voi lisata liikkennemelunmaaraa
lisaantyvan liikenteen vuoksi. Tama hanke vahentaa
lilkennemelua moottoritien eteldpuolisella alueella
merkittavasti.

Mainitussa tapauksessa on rakennettu pystysuora
meluaita aivan metrokiskojen viereen eika kaltevaa
meluvallia ja mahdollista meluaitaa hieman
kauemmas. Tapaus on siis ratkaisevasti erilainen.



https://www.hs.fi/kaupunki/helsinki/art-2000008995050.html
https://www.hs.fi/kaupunki/helsinki/art-2000008995050.html
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-kuinka on suunniteltu toteutettavan lilkkennemelun
jatkoseuranta moottoritien pohjoispuolella
(meluaidan ja rakennusten rakentamisen jalkeen) ja
mahdolliset korjaavat toimenpiteet.

-eteldpuoleisen meluaidan (maavalli+meluaita)
suunnitellusta korkeudesta on hieman vaikea saada
kasitysta, suhteessa moottoritien pohjoispuoleiseen
meluaitaan ja suhteessa ndakymiin Kaarilan puolelta.
Eli kuinka paljon uusi suunniteltu moottoritien
eteldpuoleinen meluaita tulee ndkymaan
moottoritien pohjoispuolelle ja estamaan
arvostettuja nakymia Pyhajarven ja Ranta-Kaarilan
suuntaan. Tassa on kyseessa etenkin nakymat
Liittokallionkadulta, mutta myos Tuurnankadulta.

Lisaksi haluan antaa uudelleen palautteeni liittyen
Nokian moottoritien alkupaan ajonopeuksiin (valille
Pispalan valtatien risteys-Tesoman liittyma):

-ajonopeuden laskeminen ratkaisisi monta olemassa
olevaa ongelmaa liittyen liikkennemeluun ja liikenteen
aiheuttamiin paastoihin liittyen, seka nykyisten
asuinalueiden (Kaarila ja Hyhky) ja kaavan 8391
suunnitellun asuinalueen osalta.

-ymmarran, etta tama asia ei ole Tampereen
kaupungin paatettavissa, mutta ihmettelen
kaupungin haluttomuutta ajaa asiaa pontevasti ELY
keskuksen suuntaan. Toisin sanoen kaavan 8391
edistaminen ja moottoritien nopeuksien alentaminen

Tallaista ei ole suunniteltu, koska tulevien
meluesteiden mahdolliset heijastavat vaikutukset
ovat mallinnuksen perusteella niin vahaisia, etta niilla
ei kaytannossa ole vaikutusta.

Meluesteen koillisosassa meluesteen harja tulee
olemaan noin kuusi metria moottoritien pinnasta eli
suurin piirtein samalla tasolla kuin Liittokallionkadun
tienpinta. Lounaisosassa harja tulee olemaan n. 8,5
metrin korkeudella moottoritien pinnasta.
Tuurnankadun tienpinta on suurin piirtein samalla
tasolla. (Tuurnankatu on yli kaksi metria
korkeammalla kuin Liittokallionkatu.)

Asiaa on kysytty ELY-keskukselta, mutta taman
hetken tilanteessa ELY ei ole suhtautunut asiaan
myodnteisesti.

Asiaan voidaan mahdollisesti palata tulevaisuudessa.




TIVISTELMA PALAUTTEESTA

VASTINE

TOIMENPITEET

tulisi linkittaa keskendan ja edistda niita rinnakkain
kohti asukkaille positiivista lopputulosta.




